(endgultige Fassung, verabschiedet in der 11.Sitzung des BBFS, 14.04.2015)

02.04.2015

Protokoll 10. Sitzung des
.Burgerlnnenbeirates Flughafen Salzburg®

Datum:17. Marz 2015/ 09.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Ort: Salzburger Flughafen GmbH / Sitzungszimmer

TOP 1: BegriiBung, Feststellung der Anwesenheit

Das Moderationsteam begriBt die Teilnehmenden und stellt die Anwesenheit fest.

(Beilage 1 Anwesenheitsliste).

Anwesende (0.T.):

Lukas Gasser / Land Salzburg

Peter Kopp / Stadt Salzburg

Hermann Lutzenberger / Gemeinden Anif und Grédig
Gulnter Oblasser / ASA

Reinhold Schmuck / ASA

Brigitte Grill / ASA

Peter Huber / Gemeinden Bergheim und Elixhausen
Christian Indinger / Gemeinde Hallein

Martin Hausl / Gemeinde Saaldorf-Surheim
Bettina Oestreich / Schutzverband Rupertiwinkel
Gabriele Noreisch / Gemeinde Ainring

Peter Blahak / Schutzverband Rupertiwinkel
Thomas Wagner / Gemeinde Freilassing

Walter Hager / Austro Control Salzburg

Leopold Tazreiter / Reprasentant Fluglinien
Rudolf Lipold / SFG

Norbert Gruber / SFG

Alexander Klaus / SFG

Claudia SchneeweiB3/ SFG Protokoll

Ursula Kénig / Moderation

Wolfgang Wérnhard / Moderation

Nicht anwesend (entschuldigt):

Axel Traxler / ASA

Christian Woborsky / Austro Control Wien
Stefan Brugger / Anrainer Wals - Siezenheim
Michael Becker / Gemeinden Anif und Grddig
Daniela Beck / Land Salzburg

Christina Rudorf / Stadt Salzburg

Robert Semm / Reprasentant Fluglinien
Beda Percht / Gemeinde Hallein

Ludwig Nutz / Gemeinde Saaldorf-Surheim
Claudia Typelt / SFG

Gast:
zu TOP 5: Mag. Peter Weissenbdck
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TOP 2: Tagesordnung

Die folgende Tagesordnung war vorgeschlagen:
1. BegriBung, Feststellung der Anwesenheit
2. Tagesordnung,
3. Protokoll der 9. Sitzung vom 19.Februar 2015
o Kurzbericht 19.02.2015
o Fortschrittskontrolle Stand 4.3.2015
4. Informationsaustausch
o Treffen LH.-Stv. Stdckl mit BMVIT und ACG in Wien 4.3.2015
o Ruckmeldung Kopp
5. Flugrouten :
o Erste Erfahrungen mit der am 5.3.2015 eingeflihrten neuen NW-Route mit nach
Siden verlegten Abdrehpunkt
Bericht der AG Flugrouten
Kriterienkatalog weiterbearbeiten
Stand der Dinge zur Darstellung der Flugspuren, GBAS, Korrektur der
Larmdaten, Plausibilitdt der Larmdatenreihe
o Darstellung Bevélkerungsdichte / Flugrouten: Prasentation Mag. Peter
Weissenbdck, Mitarbeiter der Landesregierung , zustandig fir Raumplanung (
11.00 Uhr)
o Folgerungen des BBFS zu Flugrouten
6. Daten:
o Bericht der AG Daten
7. Fonds:
o Bericht der AG Fonds
8. Bearbeitung weiterer Themen — Themenvertiefung / Arbeitsgruppe
9. Fortschrittskontrolle
10.Webpage: neuer Vorschlag Logo
11.Riickbindung, Offentlichkeitsarbeit, Kurzbericht MT
12.Organisatorisches
13. Allfalliges

Die vorgeschlagene Tagesordnung wird angenommen.
TOP 3: Protokoll der 9. Sitzung vom 17.Marz 2015

Das Protokoll und der Kurzbericht der 9. Sitzung werden angenommen.
In der Fortschrittskontrolle wurden die Anregungen von Lutzenberger erganzt, dass es
ein Gesprach mit ACG und Lutzenberger geben solle.

TOP 4: Informationsaustausch

Treffen:

Gasser berichtet tber ein Treffen am 4.Méarz 2015 im BMVIT. Teilnehmer: Stockl,
Gasser, Lipold, Typelt, Lutzenberger, Landrichter, Sommerbauer, Zechner, Luczensky,
Piber. Landrichter und Sommerbauer seien gut informiert Gber die Arbeit des BBFS und
die Abordnung aus Salzburg lieferte einen Stimmungsbericht tiber die Arbeit im BBFS
und in den Arbeitsgruppen. Es wurde deponiert, wie wichtig eine gute Zusammenarbeit
mit der ACG sei. Sommerbauer erklart, dass Woborsky extra fliir Salzburg freigestellt
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wurde und die ACG ihre Zusagen bezlglich der Zurverfugungstellung der Flugspuren
nach dem Modell Wien/Véslau einhalten werde. Der Zeitplan sei aber noch offen. ACG
erwarte, dass Zielvorstellungen an sie herangetragen werden und die ACG dann die
Prifung dieser Vorschlage tbernehme. Wichtig sei dabei, dass der BBFS die Anliegen
und Forderungen klar definieren misse, um eine sinnvolle Umsetzung tatigen zu
kénnen.

Fragen zum Bericht Gasser:

Personelle Kapazitaten ACG:

ASA fragt, wie die divergenten Aussagen von Sommerbauer und Woborsky beziglich
personeller Kapazitaten der ACG zu sehen sind. Bis November 2015 wird auf den
Bundeslanderflughafen auf ein neues Flugsicherungssystem umgestellt. Lt. Woborsky
und Hager seien die personellen Kapazitaten der ACG mit diesem Kraftakt gebunden.
Die neue RNP-Route sei davon aber nicht betroffen, da dieses Projekt schon seit 2
Jahren laufe. Es kénnte sein, dass neue Projekte nachrangig behandelt oder erst ab
November behandelt werden kénnen. Die Tauernroute sei davon aber nicht betroffen.

Verhaltnis ACG/BMVIT

Einer Aussage von Landrichter zufolge, nach der das BMVIT nur far die Einhaltung der
rechtlichen Voraussetzungen (z.B. dass alle Parteien gehdért werden) bei der
Etablierung einer Flugroute zustandig sei wird von ACG entgegengesetzt, dass ACG
eine neue Flugroute ausarbeite, berechne und aufbereite. Im Endeffekt entscheide
dann das BMVIT. Es gabe daher sehr wohl auch einen inhaltlichen Einfluss des BMVIT
bei der Entscheidung tber eine Flugroute.

Eine Anderung der Datenschutzregelung wurde in Wien nicht angesprochen. Die ACG
darf und wird Flugspurdaten ahnlich Wien/Véslau bereitstellen, wobei auf die
Einschrankungen ,keine Militar- und Polizeifllige, etc., Zeitverz6gerung, Restriktionen
durch das Datenschutzgesetz, d.h. keine Namensnennung der Fluglinie“ verwiesen wird.

Lipold berichtet, dass die UVP Pflicht des T2 verneint, die des P3A bejaht wurde. Der
Antrag auf Feststellung wurde von der SFG eingebracht. Nun hat die UVP Behérde eine
Sachverhaltsdarstellung an das Strafamt der Stadt Salzburg Gbermittelt und einen
Antrag gestellt, dass die SFG eine Geldstrafe zahlen misse, da P3A ohne UVP
betrieben wurde. Die Anzahl der Stellplatze wurde von SFG auf die urspriinglich
genehmigten 374 o6ffentlich zuganglichen Parkplatze reduziert. Ein Ortsaugenschein mit
Bgmst.-Stv. Preuner ist fir den 18.03.2015 geplant.

Lipold berichtet Uber die Erweiterung des Forderbereiches flir SchallschutzmaBnahmen.
Der Vorschlag sei an die Geschéftsfliihrung des Flughafens herangetragen worden und
es gabe die Zusage, dass die neuen Richtlinien ab ersten Juli oder ersten September
(je nach Behandlung in der AR) umgesetzt werden kénnten. Die Objekte, die in die
erweiterte Zone fallen, werden derzeit eruiert.

Die an die SFG gestellte Anfrage von Red Bull Airrace neue Pylone auf dem Gelande
des Salzburger Flughafens zu testen, wird nach eingehender Diskussion von fir und
wider mit dem Ergebnis beendet, dass die SFG unabhangig vom BBFS eine
Entscheidung trifft, der BBFS unabhangig davon eine Empfehlung an die SFG in dieser
Angelegenheit abgeben wird. Ein Text soll gemeinsam formuliert werden. Da kein
Konsens erzielt werden konnte, wird dieses Thema auf die TO der nachsten Sitzung
gesetzt. SFG merkt an, dass sich der Flughafen bei derartigen Anfragen keinesfalls
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hinter dem BBFS verstecken wolle, sondern eine Empfehlung des BBFS als
Unterstitzung der Meinungsbildung gesehen werde und so ein einheitliches Bild
abgegeben werden kénne.

Die Schutzverbande merken an, dass die Entscheidung Uber eine Zu- oder Absage in
die Sensibilitat von SFG und ACG falle.

Da Kunstflug und kunstflug&hnliche Flugmanéver Unbehagen in der Anrainerschaft
ausldsen, bringt SFG den Gedanken ein, in der gesamten Sicherheitszone des
Flughafens derartige Fliige zu verbieten. Eine Einschrankung ist vom BMVIT zu
genehmigen. Weiters musse eine genaue Definition far ,Kunstflug® gefunden werden,
da bestimmte Flugmandver als Teil einer Flugausbildung wie Kunstflug ausschauen
wirden (z.B. Autorotation eines Hubschraubers)

Schmuck informiert, dass Axel Traxler aus dem BBFS ausgeschieden ist. Wérnhard
liest den an den BBFS gerichteten Brief mit der Begriindung des Ausscheidens vor. Als
Reaktion auf den von Allen mit groBem Bedauern aufgenommenen Austritt von Traxler
werden erneut der Handlungsspielraum und die Wirkung des BBFS diskutiert. Grill
berichtet von einer Diskussion im Vorstand des ASA, in der beschlossen wurde aus
dem BBFS auszutreten, wenn bis Sommer keine Verbesserungen erzielt wirden.

o Konkrete LarmschutzmaBnahmen, wie die Erweiterung der Férderzone, sollen
mdglichst rasch umgesetzt werden.

o Ein sensiblerer Umgang in der Kommunikation mit den Anrainern soll gepflegt
werden (der Fall eines Anrainers aus der MoosstraBe wird als Negativbeispiel der
Flughafenkommunikation diskutiert). In der Kommunikation sollte sich diese
Sensibilitat widerspiegeln.

o  Stellschrauben sollen definiert und Handlungsspielraume offen gelegt werden
(Sind die Betriebszeiten eine Stellschraube an der gedreht werden kann?).

o  Vereinbarungen sollen gehalten werden.

o  Auf konkrete Fragen sollen konkrete Antworten folgen (als Negativbeispiel wird
der Umgang mit dem Projekt GBAS diskutiert).

o  Konkrete MaBnahmen zur Entlastung der Anrainer missen erfolgen, damit eine
Rlckbindung der BBFS Mitglieder an ihre entsendenden Organisationen
erfolgreich sein kann. Auf die Frage ,Was habt ihr erreicht?* soll es
zufriedenstellendere Antworten flr die Anrainer geben. Von verbalen Angriffen der
Mitglieder des Schutzverbandes wird berichtet. Die ndchste Hauptversammlung
des Schutzverbandes findet am 15.04.2015 statt.

o  Erfolge missen erkennbar gemacht werden und an die Bevolkerung kommuniziert
werden. Die Offentlichkeit soll erkennen, woran gearbeitet wird, Prozesse sollen
auch nach aufB3en hin nachvollziehbar sein.

o  Das Thema Webpage soll nicht nur auf den Auftritt im Web reduziert werden, es
mussen auch konkrete Inhalte kommuniziert werden.

o Um die Motivation in der Arbeit zu erhalten, soll bewusst darauf geachtet werden
~quick wins“ zu erreichen.

Oestreich kritisiert das Fehlen einer Identifikation des Flughafenmanagements mit dem
BBFS, das in den Briefen an betroffene Anrainer zum Ausdruck komme. Auch
Verschlechterungen sollen dargestellt werden. Anrainer hatten festgestellt, dass die
Belastungen nicht weniger geworden seien. Falls eine Identifikation vorhanden sei,
komme diese nicht bis zum BBFS durch. Die Unternehmenskommunikation stehe im
Gegensatz zur guten Kommunikation im BBFS selbst, die von gegenseitiger
Wertschatzung getragen werde.
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SFG ersucht, dass den Mitgliedern der Schutzverbande und den Anrainern der
Gemeinden die Problematik in der Luftfahrt vermittelt werde: Veranderungen in der
Luftfahrt und in den Organisationen des Flugverkehrs brauchten viel Zeit, bedingt durch
die weltweit gultigen Regelungen, die groBe Anzahl der Betroffenen und die Komplexitat
des Flugverkehrs. Die SFG sei bei der Einholung von Daten und Informationen auf
externe Stellen und Behérden angewiesen. Dies alles erfordere Zeit und Geduld. SFG
weist auf folgende konkrete Projekte mit konkretem Zeithorizont hin:

o  SFG interne Gruppe arbeitet an einem Vorschlag fir larmabhangige Geblhren

o  Erweiterung des Einbaubereiches fir Larmschutzfenster

o Idee eine ,Kunstflugfrei Zone® im Schutzbereich des Flughafens einzurichten

Dort wo der Flughafen eine direkte Mdglichkeit habe, Verbesserungen flir die Anrainer
zu erzielen, werde an konkreten Projekten gearbeitet.

SFG weist auf die gute Diskussionskultur innerhalb der BBFS-Teilnehmer hin.

Kopp berichtet, dass eine kleine Delegation des BBFS gerne ein Treffen mit Bgmst.
Schaden planen kénne. Der Termin sei noch offen.

Lipold berichtet Uber die bevorstehende Sperre der Tunnelréhre stadtauswarts und die
Sanierung der Rollwege, die mit Nachtarbeit verbunden sind.

TOP 5: Flugrouten

Prasentation Mag. Peter Weissenbock (Beilage 2 Prasentation kombinierte
Darstellung von Flugrouten und Bevélkerungsdichte).
Datengrundlage:

e flr den bayrischen Grenzraum Zahlen aus 2007-2009 (Eule Projekt)

e flr Salzburg Zahlen aus 2010

Die Prasentation stellt einen ersten Konzeptentwurf dar. Die nachfolgende Diskussion
macht deutlich, dass fir eine seriése Beurteilung der kombinierten Darstellung der
Flugrouten und der Bevoélkerungsdichte weitere Faktoren zu bericksichtigen sind, wie
die Zahl der Bewegungen auf den einzelnen Flugrouten, die tatsachlichen Flugspuren
und die Flughohe.

Stichworte zum Vortrag Weissenbdck:

o in der Darstellung wird ein Radius von 15km Luftlinie rund um den Flughafen
erfasst

o die Flughdhe kdnnte als weiteres Kriterium dargestellt werden

es wurden 9 Flugrouten dargestellt

o  Anzahl der Hauptwohnsitze in einer Rasterzellen 100X100 m + Anzahl der
Hauptwohnsitze in einem Puffer 100 m beidseits der Flugroute ergeben die Anzahl
der Betroffenen (Einwohner=Hauptwohnsitz).

o  Einteilung in 5 Kategorien (je dunkler, desto mehr HWS)

o

Fragen und Anmerkungen zum Vortrag Weissenbéck

o  die Linienfihrung der einzelnen Flugrouten wird diskutiert, es gibt einen
Unterschied zwischen den nominellen/publizierten Flugrouten und den tatsachlich
geflogenen Routen.

o  der Puffer ist geringer als die tatsachlich erlaubten Toleranzen, LFZ fliegen ein
breiteres Band, ein Korridor von 200 m links und rechst der Linie wird toleriert

o  die Darstellung der absoluten Héhe Gber Grund wéare winschenswert

o  eine Darstellung der Nutzungszahlen fiir einzelne Flugspuren wére
wilnschenswert
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o die PPP soll als Konzept aufgefasst werden und die angegebenen Zahlen sollen
nicht als Argumente fir oder gegen eine bestimmte Route verwendet werden.

Lutzenberger merkt an, dass die PPP eine erste Informationsbasis flr alle darstelle,
Details sollen in der AG Flugrouten besprochen werden. Er schlagt vor, dass in einem
ersten Schritt eine Fixierung der nominellen Flugrouten erfolgen solle (zB. Tauernroute).
In einem 2 Schritt sollen die Flugspuren eingefligt werden und das Thema Aufteilung
behandelt werden.

Oestreich merkt an, dass eine Unterscheidung der bebauten/unbebauten Flache in der
gegenstandlichen Auswertung nicht berlcksichtigt sei. Das Industriegebiet in
Freilassing sei daher nicht erfasst.

Industriegebiet (weil3 dargestellt) ist kein Wohngebiet und wird daher in der Auswertung
der HWS nicht erfasst. Es gibt in Salzburg ein Raster fiir die Beschaftigungsdichte.
Lipold erlautert, dass Industriegebiet weniger schonungsbediirftig sei und die SFG
Larmschutzfenster nur in Schlaf- und Wohnraumen férdere.

Hotelbetriebe sind bei der Erfassung der HWS ebenfalls nicht berlcksichtigt.

Bebaute und unbebaute Gebiete werden im Flachenwidmungsplan dargestellt.

Weissenbdck bietet dem BBFS seine weitere Unterstiitzung an. Man musse sich an den
SAGIS wenden. Mit einer guten Datenbasis kénne er aber ohne gréBeren Aufwand
diese Unterstitzung leisten. Die Flughéhen, die Darstellung einzelner Abschnitte oder
die Verlegung einer Flugroute am Plan um zB. 2° seien kein groBer Aufwand.

Es wird vereinbart, dass jede Organisation das fir sie relevante Gebiet auf der
Landkarte einzeichnet, damit dieses im Detail mit Weissenbdck betrachtet werden kann.
Wie die Flugrouten genau eingezeichnet werden kdnnen, soll in der AG Flugrouten
geklart werden. Lutzenberger koordiniert die Sammlung und Weiterleitung der Daten.

TOP 6: Daten

Oblasser berichtet, dass die Probleme mit Briel&Kjaer in nachster Zeit geldst werden
sollen. Dann werde umgehend der Larmbericht erstellt und eine Quartalsauswertung
1/2015 geliefert.

Oestreich ersucht um aktive Information an alle Beteiligten, wenn Fehler entdeckt
werden und kritisiert die Vorgangsweise von Briel&Kjaer, dass bei Besprechungen
diese Fehler, die zu diesen Zeitpunkten ja bereits bekannt gewesen sein missten, nicht
offengelegt wurden.

TOP 7: Fonds
Die AG Fonds arbeitet. Es gibt nichts Neues zu berichten.

Zum Thema Betriebszeiten erlautert Lipold, dass der Flughafen Salzburg als
Verkehrsflughafen grundsétzlich eine 24h Betriebspflicht habe. In Salzburg wurde die
tagliche Betriebszeit auf 06.00 bis 23.00 Uhr beschrankt. Die Tagesrandverbindungen
am Morgen zu den Hubs Frankfurt und Berlin seien fir den Flughafen wichtig, da sie die
ErschlieBung des weltweiten Streckennetzes ermdglichen. In der kritischen Zeit
zwischen 06.00 und 07.00 Uhr seinen dies nur 2 Flige, die Linie nach Frankfurt (07.00
Uhr) und Berlin (06.30 Uhr).

Urlaubsflige in dieser kritischen Zeit hatten ihre Begriindung
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- im schwierigen Procedere der Slotvergabe auf den Zielflughafen. Slots zu andern
scheitert oft an sog. ,grandfathers rights“ (besagt, dass angestammte Fluglinien
ihre angestammten Slots haben und diese auch nicht hergeben)

- in der Einteilung der einzelnen LFZ einer Airline, die im Rotationsprinzip fliegen

- in der Stationierung von LFZ in Salzburg - das LFZ steht Uber Nacht in Salzburg
und beginnt in der Friih von Salzburg aus seine Tagesrotationen

- Crews sind in Salzburg stationiert und leben auch in Salzburg - eine
Systemanderung dauert

Der Flughafen will trotz der schwierigen Umstande auf Airlines hinwirken, Slots zu
tauschen, um aus den Tagesrandzeiten zu kommen. Die SFG wird Gebilhrenzuschlage
in den Randzeiten prifen. Diese missen aber sorgféaltig geplant werden, um eine
Verbindung nicht komplett zu verlieren. Rechenmodelle werden derzeit erstellt.

Die Umstellung von Fokker 100 auf Embraer 195 der LH/AUA Gruppe bringe leider
larmtechnisch keine Verbesserung.

Die Betriebszeiten des Flughafens werden ausfihrliches Thema in den AGs sein.

TOP 5

Erste Erfahrungen mit der am 5.3.2015 eingefiihrten neuen NW-Route mit nach
Suden verlegten Abdrehpunkt (Beilage 3 Flugspurenaufzeichnung 28.02.2015 und
07.03.2015 am 18.03.2015 per Mail versendet).

Beide Bilder belegen eine starke Nutzung des NW Abfluges, der Uber stark besiedeltes
Gebiet in Freilassing fihrt. Die Blindelung nach Westen ist gut erkennbar.

SV merkt an, dass die Verlegung des Abdrehpunktes aus bayrischer Sicht keine
ausreichende Entlastung gebracht habe. Der gewlinschte Erfolg sei ausgeblieben. Eine
Veranderung der Larmdaten konnte nicht festgestellt werden. Eine wirklich genaue
Bewertung des NW Abfluges sei nicht mdglich, da es in Freilassing keine
Larmmessstation fiir den Abflug Richtung Westen gibt. Eine Anfrage von Oestreich
bezlglich der Larmdaten wurde von ACG an Jell weitergeleitet.

Wenn auch der Anflug in die Betrachtung einbezogen werde, sei Uberhaupt keine
Entlastung der Larmsituation ersichtlich. Eine Rickmeldung von ACG aufgrund welcher
Steuerungsmechanismen in der Vergangenheit mehr entlang der B304 geflogen werden
konnte, wird auf die TO der néchsten Sitzung gesetzt.

Noreisch fragt, ob es technisch méglich sei, den Nordostabflug zu nehmen, an Héhe zu
gewinnen und dann erst nach Westen abzudrehen. Sie merkt an, dass an den Anflligen
wahrscheinlich nichts zu andern sei, aber dann solle man wenigsten die Abflige
andern. Huber fragt, ob es mdglich sei, einen Flieger von W auf O zu legen und dann
erst abdrehen zu lassen.

Hager erklart, dass dies technisch mdglich sei. Es sei allerdings eine auBerst komplexe
Angelegenheit. Viele Faktoren wie das Entstehen von neuen Kreuzungspunkten in der
Luft, langere Flugstrecken, Regelungen die Routen kurz zu halten um CO2 zu
verhindern, die genau geregelte Abfolge von waypoints seien zu berlcksichtigen. Auch
die Sinnhaftigkeit von Verlegungen sei zu hinterfragen. Hager méchte keine groBen
Erwartungen mit der Aussage ,technisch ja“ wecken. Er kbnne so etwas nicht
entscheiden. Tazreiter relativiert ebenfalls die technischen Méglichkeiten und

MT merkt an, dass ACG um die Prifung einer Verlegung ersucht werden kénne.

Blahak erwahnt, dass die NW Route um 17% mehr genutzt wurde, der Flugverkehr aber

nicht in diesem Ausmalf gestiegen sei. Tazreiter begriindet dies mit der Veranderung
der Destinationen.
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Huber vervollstédndigt die Diskussion mit dem Vorschlag, es kénne grundsatzlich nach
15 gestartet werden und dann erst nach NW abgedreht werden, wenn eine gewisse
Hoéhe erreicht sei, man kénne so den Startast nach NW entlasten. Diese Option fr
Starts nach Sliden sei ebenfalls zu prifen.

Indinger meint, dass man ACG auch einmal loben kénne, da alle Forderungen
bezlglich Verlagerung des Abdrehpunktes und eine Verschiebung tber die B304
erledigt wurden. Dies kdnne als positive Nachricht an die Offentlichkeit hinausgehen.

Gasser fragt, ob es eine Verlegung der Flugrouten Uber Freilassing in den letzten
Jahren gegeben habe. Grund seiner Frage sei die Angelegenheit einer Anrainerin, die
nach 5 Jahren Probewohnen in Freilassing eine Verlegung der Flugrouten behauptet.
Vergleichsunterlagen mit Daten aus 2012/2011 zu 2015 und mit Wohnung vorher und
nachher wurden Ubermittelt. Es wurde festgestellt, dass sich die Lage der Routen seit
Einfihrung 1970 nicht ge&ndert hat, die Nutzung der Routen hat sich aber geandert.
Friher wurde auch gestreuter geflogen. Blahak merkt dazu an, dass der NW-Abflug vor
8-10 Jahren noch nicht so stark frequentiert wurde, rdumt aber auch ein, dass das
subjektive Empfinden in den letzten Jahren gestiegen sei. Oestreich stellt dazu fest,
dass friher sehr wohl anders geflogen wurde. Dies kénne anhand der
Luftfahrthandbticher festgestellt werden. Die Anrainerin ist Mitglied im Schutzverband,
eine Ruckbindung an sie sei daher gewéhrleistet. In der Angelegenheit wird vereinbart,
die fachliche Priifung durch ACG abzuwarten. Gasser bernimmt die Antwort.

Oestreich berichtet Uber die Verzweiflung der Menschen in Bayern. Die Wintersamstage
seien katastrophal fir die Bevilkerung gewesen. Es géabe kein Verstandnis dafiir, dass
der Stdanflug nur bei Fon — wie heute zu beobachten — genutzt wirde. Sie berichtet
weiter, dass Anzeigen wegen gesundheitlicher Probleme bei der Behérde in Traunstein
eingegangen seien. Die Menschen wissen nicht, wohin sie sich wenden sollen.

Oblasser merkt an, dass eine Rickbindung an die Mitglieder mit dem Kurzbericht
gewabhrleistet sei.

Bericht AG Flugrouten

Lutzenberger berichtet tiber die von Wérnhard moderierte Sitzung der AG Flugrouten am
16.03.2015. Bericht und Anmerkungen, Fragen aus der Sitzung:

Flugspurenaufzeichnung ahnlich Wien/Véslau, Fortschrittsbericht

Es gibt zwar die grundséatzliche Zusage von ACG, die Daten ahnlich Wien / Véslau zur
Verfligung zu stellen, allerdings hat Typelt bislang keine Detailinformation dartber
erhalten, was konkret erlaubt bzw. nicht zugelassen sei.

Fanomos-Auswertung flr Direct Routings NO Abflug, definieren der entsprechenden
Gates
Es wird vereinbart, dass Typelt / Hager / Huber binnen 14 Tagen diese Frage klaren.

Details zu 6 Fliigen vom 8.2.2015, bei welchen mit Rickenwind > 10 Knoten von Norden
gelandet worden ist.

Hager schildert die extreme Wettersituation des betreffenden Tages (Kaltfront, Schnee,
starke Schauer, Turbulenzen, in der Friih Stidwind, spater NW-Wind), die sich abends
wieder beruhigt hat. RNAV war wegen tiefhangender Wolken nicht zu fliegen, es gab also
nur die Alternativen ILS oder Circle, welche je nach momentaner Wettersituation vom
Piloten getroffen wurde.
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Druck auf Piloten auszuiben, wie sie zu fliegen haben, wird von allen
Flugsicherungsstellen strikt abgelehnt.

Ein allgemein gultiges Modell, wann wie geflogen werden kann, kann nicht aufgestellt
werden. Uber eine Analyse der Entscheidungsparameter soll der Handlungsspielraum
beschrieben werden.

Beim Start gébe es fast keine Anderungsméglichkeiten. Der Grund liegt darin, dass die
Flugrouten zur Destination nicht vom Piloten oder der ACG, sondern von der CFMU
Brissel (Central Flow Management Unit), die den europaischen Luftraum bzgl.
Kapazitaten steuert, Stunden vor dem Start festgelegt werden. Die ACC Ubernimmt die
Detailplanung im ésterreichischen Luftraum und steuert den Teil des Fluges, der vom
Boden in die internationalen FlugstraBen einmindet.

Es gabe feine Stellschrauben (z.B. beim NW-Abflug), aber den groBen Wurf und damit
eine prinzipielle Anderung werde es It. ACG nicht geben. Tazreiter sieht ebenso feine
Stellschrauben beim An- und Abflug, an denen gedreht werden kénnte, allerdings mit der
MaBgabe, dass sie der Pilot wieder zurlickdrehen kann.

Aufgrund der Ergebnisse der Diskussion in der AG wird die Grundsatzfrage gestellt, was
denn dann Uberhaupt beeinflusst werden kann. Welche Stellschrauben gibt es wirklich?

Status GBAS:

Bei GBAS gibt es bislang keine Ergebnisse.

Der Informationsstand wurde vom Schutzverband folgendermaBen zusammengefasst.
Das Interregio-Projekt Rokitansky liege als Projektskizze vor, man sei auf der Suche nach
Sponsoren. Die Umsetzung liege in den Handen der ACG. Diese habe daher eine
strategische Entscheidung zu treffen. Tazreiter bezeichnet GBAS als Vision und sieht die
Frage ,GBAS" fir Gberbetont. AUA Flugzeuge haben kein GBAS und der Fokker-100-
Nachfolger wird ebenfalls keines haben. Er glaubt auch nicht, dass GBAS in den nachsten
10 oder mehr Jahren (30 Jahren) wesentliche Bedeutung fiir den Flugbetrieb in Salzburg
haben wird. Er bekraftigt nochmals, dass OS aus Kostengriinden keine Absicht habe, die
GBAS-Flotte nach Salzburg zu bringen. Nach ausfihrlicher Diskussion ob GBAS auch als
Vision weiter verfolgt werden soll, wird festgehalten, dass SFG und ACG in einem Bericht
den Stand von GBAS klaren und dem BBFS berichten, das GBAS daher Thema bleibt und
die Empfehlung vom 10.November aufrecht bleibt. Tazreiter und Huber kléaren die
unterschiedlichen Interpretationen bezliglich der Streckenlange, die vor dem Aufsetzen
gerade geflogen werden muss. Tazreiter, der an der GBAS Gruppe in Frankfurt und Ztrich
nur informativ teilnimmt, bietet an, neutrale Aussagen zum Einsatz von GBAS in Salzburg
einzuholen.

Status NIROS:

Die ACG kénne auf Wunsch Routen mit dem System Niros Gberprifen. Allerdings gebe es
Zweifel Uber die Sinnhaftigkeit. Oestreich verweist auf eine Sitzung der
Fluglarmkommission, in welcher beschlossen wurde, dass die DFS Niros zur Verfligung
stellt und ACG werde es einsetzen. Es bestehe daher eine Daten-Bringschuld der ACG.
Es wurde vereinbart, dass Oestreich ein Beispiel von Niros zur Verfligung stellt und eine
Entscheidung Uber einen Systemeinsatz dann getroffen wird, wenn ein klares Bild vorliegt,
welche Informationen aus dem Einspielen von Flugroutendaten in die Bevdlkerungsdichte-
Karten erzielt werden kénnen.
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Wie kommen wir zu aussagefidhigen Basisdaten fiir die mdgliche Nutzungsverteilung auf
den Routen?

Der Kriterienkatalog fir die Beurteilung von Flugrouten wird dahingehend zu Uberprtfen
sein, flr welche Kriterien eine objektivierte Datenbasis zur Beurteilung benétigt wird. Die
Bereitstellung dieser Datenbasis wird sich wahrscheinlich als ziemlich komplex
herausstellen. Es stellt sich angesichts der GréBe mdglicher Stellschrauben die Frage, ob
der daflir benétigte Zeitaufwand und die resultierende Zeitdauer wirklich sinnvoll investiert
sind. Die AG vereinbart daher, sich in einem ersten Schritt auf die Belegungsdaten der
Flugrouten wie im Beispiel Wien zu fokussieren. Die AG wird daher versuchen, bis Ende
April die Daten fir das Jahr 2014 zu beschaffen. Die Daten fiir 2015 sollen nachfolgend
ebenfalls eingespielt werden.

Allgemeine Luftfahrt

IFR-Flige sind durch die Behandlung der Themen Linie/Charter abgedeckt.

Was VFR Fluge betrifft, wurde vereinbart, Herrn Hasenburger/Flugring, in eine BBFS-
Sitzung einzuladen.

Lutzenberger stellt abschlieBend fest, dass er mit der Arbeit in der AG Flugrouten nicht
zufrieden sei, weil standig alte Themen aufgegriffen wirden und so nur 10% der Zeit far
die Aufarbeitung von wichtigen Sachthemen verwendet werde. Es sei auch sehr viel Arbeit
in diese AG delegiert worden. Es sei schwierig konstruktiv zu arbeiten. Im Moment kann
niemand einen Lésungsvorschlag fur das weitere Arbeiten in der AG bringen. Mehrere
Sitzungen oder Gesprache mit Kleingruppen wéren vielleicht ein Lésungsansatz.

Fir Oestreich war die AG-Sitzung sehr ernlichternd und frustrierend. Wirksame
Stellschrauben seien nicht erkennbar.

MT fasst zusammen, dass die Glaubwirdigkeit von Daten, als Grundlage flr die weitere
Arbeit, wichtig sei. Ebenso die Klarung der Frage beziglich Plausibilitat, warum z.B.: bei
Fénwind Landungen aus dem Stden mdéglich seien und sonst nicht. Es misse die
Hoffnung auf eine Verbesserung bestehen.

SFG wird eine Auswertung Uber die Windverhéltnisse am Flughafen Salzburg beibringen.

Oestreich verweist auf einen Paragraphen im deutschen LFG, das die Verantwortung der
ACG und der Fluglinien regelt. Unzumutbare Belastungen sein demnach zu reduzieren.
Sie vermisst eine Umsetzung dieser gesetzlichen Forderung und erklart, dass auch eine
Dienstaufsichtsbeschwerde mdglich sei, wenn von der FLK geforderte Daten nicht
erbracht werden und verweist auf die seit 2013 ausstandigen Nutzungsdaten der
Flugspuren. Es sei kein wertschatzender Umgang, wenn Anfragen nicht beantwortet
werden.

Wortmeldungen aus der nachfolgenden Diskussion:

Die Informations- und Datenlieferung von SFG und ACG sei nicht schnell genug.

Die Kritik wird von SFG zur Kenntnis genommen. SFG stellt aber fest, dass alle auf
freiwilliger Basis im BBFS mitwirken und ersucht um Geduld.

Die Sitzungsdichte sei zu hoch; notwendige Informationen von Dritten seien oft nicht
innerhalb des kurzen Zeitraumes zwischen den Sitzungen zu bekommen; manche Dinge
brauchen zur Klarung und Bearbeitung langer.
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Die Teilnehmeranzahl in der AG sei zu groB3

Um eine stringentere Arbeitsweise zu erzielen, solle die Gruppe kleiner werden. Die Arbeit
in der AG solle nur als Aufbereiten der Themen gesehen werden. Das Thema Flugrouten
werde zuerst in der AG und nochmals im BBFS aufgearbeitet und laufe daher doppelt,
daher ware eine Verkleinerung der Gruppe sinnvoll.

Diese Meinung wird nicht von allen Teilnehmern geteilt, da die gewlinschte

360 °Abdeckung nicht mehr gegeben ware.

AG leide an der Vielfalt der Fragen, die alle gleichwertig behandelt werden. Es géabe daher
zu viele Teilaspekte.

Es sollen die wirklich wichtigen Fragen festgehalten werden, dazu bedarf es einer
Aufstellung von Kriterien, was wirklich wichtig und sinnvoll sei.

Man solle zuerst das Thema Verteilung zwischen Nord und Sid klaren und dann erst
Uber die Flugrouten und Flugspuren diskutieren.

Fir die Kernfragen Verteilung, Randzeiten, Wintersamstage werden Daten bendtigt.
Ohne diese Datenbasis wird die Sinnhaftigkeit der ndchsten Sitzungen in Frage gestellt,
da keine inhaltlichen Fortschritte erzielt werden kdnnen.

Nach einer Diskussion, ob die nachste Sitzung am 14. und 15.April 2015 storniert
werden soll, wird beschlossen, die Abendsitzung am 14.April um 17.00 Uhr zu halten.
Der 15.April wird fir die Arbeit der AGs freigehalten.

Die Arbeit am Kriterienkatalog wird aus Zeitgriinden zurlickgestellt.
TOP 6: Daten

Die AG Daten wird Uberlegungen anstellen, wie die notwendige Datenbasis fiir die
Kernfragen der Arbeit des BBFS zusammengestellt werden kann. Die Arbeit wird eng
mit der AG Flugrouten koordiniert.

Lipold merkt an, dass eine LArmmessung mit der mobilen LA&rmmessstelle grundsétzlich
maglich sei und diese kénne an kritischen Stellen (wie zuletzt in Anif) auch in
Freilassing aufgestellt werden. Lutzenberger erganzt, dass mit der mobilen
Larmmessstelle alle Larmquellen aufgezeichnet werden, man bekomme daher eine Flut
an Daten und eine automatische Zuordnung eines Larmereignissen zu einem LFZ sei
schwierig, daher sei die Sinnhaftigkeit der mobilen LA&rmmessung zu hinterfragen.

TOP 8: Bearbeitung weitere Themen - Themenvertiefung / Arbeitsgruppen
Wird aus Zeitgrinden zurlickgestellt.

TOP 9: Fortschrittskontrolle
Wird gutgeheiBen.

TOP 10: Webpage:
Das Logo, die Farben (signalblau) und die Schriftarten (open sans) fir die Webpage

werden entschieden. Die Programmierung der Webpage wird nun etwa 6 Wochen in
Anspruch nehmen.
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TOP 11 Riickbindung, Offentlichkeitsarbeit, Kurzbericht MT

Die AG Offentlichkeit besteht aus Oestreich, Lipold, Schmuck.

Die AG Offentlichkeitsarbeit wird einen Entwurf fir eine Medienmitteilung erstellen, der
Uber E-mail allen BBFS Mitgliedern fur Riickmeldung Ubermittelt wird. Die Rickmeldung
wird sehr kurzfristig angesetzt um zeitnah eine Aussendung zu schaffen — Zieltermin far
die erste Aussendung: Ende Marz. Der AG wird die Kompetenz erteilt, im Namen des
BBFS darlber zu entscheiden, ob und wie Rickmeldungen aufgenommen werden.

TOP 12: Organisatorisches

Als Tagungsort fir die 11.Sitzung am 14. April 2015 von 17.00 bis 21.00 Uhr wird das
Sitzungszimmer/2.0G, der Salzburger Flughafen GmbH, festgelegt.
Die Sitzung vom Morgen des 15. April wird gestrichen.

TOP 13: Allfélliges

Nochmals werden die méglichen Stellschrauben angesprochen. Was sind Stellschrauben?
Es ist fr die Anrainervertreter wichtig, zu wissen was in ihrem Wirkungsbereich liegt. Es
werden klare Aussagen von den Eigentiimern, von SFG und ACG erwartet.

Protokolle der AGs werden nicht online gestellt, sondern werden vom AG Leiter an alle
BBFS-Mitglieder versendet.

Termine fur die nachsten Sitzungen

Mittwoch, 06. Mai 2015 von 17.00 bis 21.00 Uhr
Donnerstag, 07.Mai 2015 von 09.00 bis 12.00 Uhr

Dienstag, 23.Juni 2015 von 09.00 Uhr bis 18.00 Uhr

Termine fir Arbeitsgruppen

AG Flugrouten: noch nicht bekannt
AG Fonds: noch nicht bekannt

AG Daten: noch nicht bekannt

AG Webpage: derzeit nicht notwendig

Das Moderationsteam bedankt sich bei allen Teilnehmern. Die Sitzung wird um 18.00 Uhr
geschlossen. Trotz der schwierigen Sitzung hat sich gezeigt, dass Lésungen mdéglich sind.
Es ist wichtig zu kommunizieren, auch wenn manche Dinge einen langen
Umsetzungszeitraum brauchen. Es ist notwendig, alle Fragen plausibel zu erklaren, auch
flr Nichtexperten, es ist wichtig die Glaubwirdigkeit der Aussagen zu bekraftigen und es
ist wichtig, Handlungsspielrdume einschéatzen zu kénnen, um im BBFS effektiv arbeiten zu
kénnen.
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MT Zusammenfassung der Sitzung laufend
MT Kriterienkatalog zusammenfassen 11.Sitzung 14.04.15
MT Vorschlag fur die Zusammensetzung der 11.Sitzung 14.04.15
Delegation fiir Besuch bei Bgm. Schaden
MT Zusatzblatt fir GO-Anderung 11.Sitzung 14.04.15
Woborsky Rickmeldung vom Gesprach 9.3. bei ACG Wien 11.Sitzung 14.04.15
wegen Verlegung des Abdrehpunktes
ACG Prifen, ob Abflug Gber NO mit groBem, spaterem in Arbeit
Schwenk nach W méglich ist
ACG Prufung der Anfrage Kuntze / friihere Flugrouten in Arbeit
und Veranderungen/
Gasser Antwort Anrainerin Freilassing wg. Flugrouten Prafung abwarten
Typelt / Hager | Direct Routings NO Abflug, definieren der 31.3. 2015
/ Huber entsprechenden Gates
ACG / Typelt | Flugspurenaufzeichnung in Arbeit
Typelt/Jell Plausibilitat der La&rmdatenreihe versendet am
7.4.15
Typelt GBAS Information / Korrektur Larmdaten/ in Arbeit
Tazreiter Neutrale Aussagen Uber GBAS einholen in Arbeit
Oestreich Beispiel fir die Bewertung einer Flugroute, in Arbeit
aufgestellt von der DFS, zur Verfligung stellen
SFG Windverhaltnisse am Flughafen in Arbeit
Lipold Statusbericht AG Fonds laufend
AG Daten Belegungsdaten fir Flugrouten Ende April 2015
Alle Relevante Gebiete einzeichnen und an in Arbeit
/Lutzenberger | Weissenbdck weiterleiten

Glossar — Abkilirzungen

HWS Hauptwohnsitz

SAGIS Serviceeinrichtung des Landes Salzburg, die ein Informationssystem zur
Bereitstellung von Geodaten und Geodiensten fihrt, / Salzburger
Geografisches Informationssystem.

Beilagen:
1. Anwesenheitsliste

2. Prasentation Bevdlkerungsdichte
3. Flugspurenaufzeichnung 28.02/07.03 (per Mail versendet am 18.03.2015)
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